,2Hier zahlen wenige viel“

Der Grunen-Politiker Boris Palmer riigt Angebot und Preise

00, 15, 30, 45; 04, 14, 24, 34, 44, 54; 08, 20,
32,44, 56; 04, 14, 24, 34, 54. Wie, das kdénnen
Sie sich nicht merken? Ein Zahlensalat, mei-
nen Sie? Taisdchlich handelt es sich um die
Abfahriszeiten der Stadtbahn U 1 ab Felibach
Lutherkirche an einem normalen Werktag.

Wenn ich in Tibingen mit dem Bus zum
Bahnhof fahre, kenne ich den Fahrplan aus-
wendig. Der verkehrt namlich von 6 bis 20
Uhr immer zur selben Zeit, nur am Abend
findet ein Taktwechsel statt. Der Taktzug
nach Stuttgart fahrt sieben Tage die Wache
iminer zur selben Minute,

Wenn ich aber in Stutigart mit der Stra-
flenrbahn weiter muss, habe ich die Wahl
zwischen Fahrplanstudium und Prinzip Hoff-
nung. Im ersten Fall suche ich so lang, bis die
Bahn weg ist, im zweiten Fall gilt Murphys
Gesetz, und ich sehe rote Lichter an gelben
Flitzern. Besonders drgerlich wird es bei
Umsteigeverbindungen. Ein merkbares Sys-
temn von Taktzeiten und Anschlussbeziehun-
gen existiert nicht. Auch wer von der bestens
vertakieten 5-Bahn in der Region Stuttgart
auf die Stadtbahn wechseln will, leidet unter
diesen chaotischen Zustanden. Und im Um-
land fehlt es haufig nicht nur am Takt,
sondern auch an den Busverbindungen zur
S-Bahn Gberhaupt.

Die Verkniipfung der wichtigsten Ver-
kehrsmittel durch ein Takisystemn gehort zu
den Grundaufzaben eines Verkehrsverbunds.
Es ist nicht die einzige, die der Verkehrsver-
bund Stuttgart in den ersten 25 Jahren seines
Bestehens unzureichend bewiltigt hat, Der
Jubilar muss deshalb verzeihen, wenn zwi-
schen den Glickwunschschreiben auch ein
Pelichtenheft steckt. Der VVS ist fir die
Kommunen zu teuer. Stets war nur das
Teuerste gut genug. Die Einfithrung der kom-

fortablen Stadtbahnwagen wurde mit Milliar-
den fiir das Umspuren, stidtebaulich unver-
trdglichen Hochbahnsteigen und einer Aus-
diinnung des Haltestelennetzes siindhaft
tever erkauft. 230 Millionen Mark fiir einen
Tunnel in Sillenbuch sind purer Luxus.

Wie man es billiger machen kann, zeigt
der Karlsruher Verbund. Dort setzt man auf
einfache und kostengiinstige Losungen: Nie-
derflurfahrzeuge statt Hochbahnsteige, Aus-
bau von Bestandsstrecken, abgespeckte Stan-
dards. Das §-Bahn-Netz ist in nur zehn jah-
ren auf die doppelie Crofe des Stuttgarter
Pendants gewachsen, Vom Karlsruher Marke-
platz fahrt die S-Bahn bis Freudenstadt und
Heilbronn. Die Stuttgarter S-Bahpn hat es
noch immer nicht bis Kirchheim geschafft,

Der VVS ist fur die Kundschaft zu teuer,
Flr eine fahresnetzkarte verlangt man hjer

stolze 1450 Euro pro Jahr, der Verkehrsver-
bund Rhein-Neckar bieter ein groReres Netz
fiir 720 Euro. Von den Mannheimer Jobti-
ckets - 21 Euro pro Monat fiir das ganze Netz
- kann man am Nesenbach nur triumen. In
Stuttgart zahlen wenige viel, in Mannheim
und Heidelberg zahlen viele wenig.

Der Verkehrsverbund ist zu klein. Der
Karlsruher und der Rhein-Neckar-Verbund
sind grofer und haben Uberlappungsherei-
che geschaffen, in denen die Tickets der
Nachbarverbiinde gelten. Der VVS hingegen
ist ein autistisches Gebilde, das wegen seines
Hochpreisgefiges unfahig zur Kooperation
mit den Nachbarn erscheint, Von Tauberbi-
schofsheim kann man mittderweile mit ei-
nem Verbundfahrschein bis nach Kaisersiau-
tern fahren. Von Tiibingen bleibt der durch-
gdngige Fahrschein ins Stuttgarier Nahver-
kehrsnetz ein Desiderat der Forschung.

Zur  Ehrenrettung
des Geburtstagskinds
sei gesagt, dass seine
Eltern viele Fehler ge-
macht haben. Die Lan-
desregierung hat die
Entstehung eines Fli-
ckenteppichs von 20
Klein- und Kleinstver-
biinden in Baden-
Wiirttemberg aktiv ge-
fordert, Kommunale Ei-
tetkeiten und Kirch-
turmspolitik hemmen
die Verbesserung des

VV5. Das Kernproblem ist aber die Konstruk-
tion des VVS als Gebilde mit je 50-Prozent-
Anteil der Unternehmen und der 6ffentlichen
Kérperschaften. Das 6ffnet der Selbstbedie-
nung die Tore und zerreibt den Fortschritt in
Interessengegensatzen,

Fiir diese Probleme gibt es eine einfache
Losung: Die Verantwortung fiir den Nahver-
kehr wird der Region Sturtgart iibertragen.
Der Verbund ist fir den Verkehr in der
Region unentbehrlich. So richtig wie die hier
vorgetragene Kritik ist auch das Lob fiir das
Erreichte. Zur vollwertigen Alternative zum
Auto wird der Verkehrsverbund aber erst in
der Zustindigkeit der Region reifen,
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Boris Palmer

Boris Palmer, Jahrgang 1972, ist verkehrspoli-
tischer Sprecher der Criinen im Landtag. Der
Sohn des Birgerrechtlers Helmut Palmer ist
im Remstal aufgewachsen und lebt heute in
Tiibingen. Boris Palmer redet nichi nur tiber
den offentlichen Nahverkehr, sondern be-
nutzt ihn auch. Palmer fahre mit Bus und
Bahn quer durchs Land, Ein Auco hat er nicht.



