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Kleine Anfrage
des Abg. Boris Palmer GRUNE

und

Antwort

desMinisteriumsfir Umwelt und Verkehr

Neuor dnung des Schienenver kehr sangebots
zwischen Stuttgart und Karlsruhe

Kleine Anfrage
Ich frage die Landesregierung:

1. Trifft es zu, dass die Deutsche Bahn zum Dezember 2002 ihr Fernver-
kehrsangebot zwischen Stuttgart und Karlsruhe neu ordnet (Ersatz der In-
terregio- durch Intercityziige;, Entfall der bisang zusétzlichen Eurocity-
ziige nach Frankreich durch deren Integration in den Grundtakt)?

2. Werden sich durch die Aufstufung der Interregios zum Intercity wichtige
Regionalverbindungen, wie z.B. Pforzheim—Stuttgart, fir die Fahrgaste
verteuern?

3. Trifft es zu, dass das Land ab Dezember 2002 auf der Relation Stutt-
gart—-Karlsruhe ergénzende schnelle Regionalexpressziige in ehemaliger
Interregio-Fahrlage bestellt, welche auch die Schnellfahrstrecke Stutt-
gart-Vaihingen/Enz nutzen werden?

4. |t das Land verfassungsrechtlich befugt, derartige L eistungen mit Interre-
gio- bzw. Fernverkehrsprofil (Fahrzeit, Haltestellenpolitik) zu bestellen
oder kann dies zu rechtlichen Schwierigkeiten fuhren?

5. Werden diese Zugleistungen ausgeschrieben oder freihdndig an die DB
vergeben? Flr welchen Zeitraum werden die L eistungen bestellt?

20. 02. 2002
Boris Pamer GRUNE

Eingegangen: 21. 02. 2002 / Ausgegeben: 26. 03. 2002
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Antwort

Mit Schreiben vom 15. Mérz 2002 Nr. 3-3822.5/673 beantwortet das Minis-
terium fur Umwelt und Verkehr die Kleine Anfrage wiefolgt:

1. Trifft es zu, dass die Deutsche Bahn zum Dezember 2002 ihr Fernverkehrs-
angebot zwischen Suttgart und Karlsruhe neu ordnet (Ersatz der Interre-
gio- durch Intercityziige; Entfall der bislang zusitzlichen Eurocityzige
nach Frankreich durch deren Integration in den Grundtakt)?

2. Werden sich durch die Aufstufung der Interregios zum Intercity wichtige
Regionalverbindungen, wie zB. Pforzheim-Stuttgart, fur die Fahrgaste
verteuern?

Zul.und 2.

Soweit die DB AG plant, bisherige Interregio-Verkehre durch Intercityver-
kehre zu ersetzen, geht die Landesregierung davon aus, dass die Benutzung
dieser Ziige grundsétzlich fur die Kunden teurer sein wird. Die Frage nach
den mdglichen finanziellen Auswirkungen kann aber derzeit noch nicht ab-
schlief3end beantwortet werden, da die DB AG die zu dem neuen Fahrpreis-
system gehérenden Preistabellen noch nicht vorgelegt hat. Bekannt sind bis-
her nur die algemeinen Grundsitze des von der DB AG geplanten neuen
Preissystems. Danach soll einerseits fir Nahverkehrsprodukte der bisherige
lineare Preis bis zu einer Entfernung von 100 km erhalten bleiben und ande-
rerseits bis zu einer Entfernung von 180 km der Grundpreis im Fernverkehr
Uber dem Grundpreis des Nahverkehrs fur die gleiche Entfernung liegen.

3. Trifft es zu, dass das Land ab Dezember 2002 auf der Relation Sutt-
gart-Karlsruhe erganzende schnelle Regionalexpressziige in ehemaliger
Interregio-Fahrlage bestellt, welche auch die Schnellfahrstrecke Stutt-
gart—Vaihingen/Enz nutzen werden?

4. 1t das Land verfassungsrechtlich befugt, derartige Leistungen mit Interre-
gio- baw. Fernverkehrsprofil (Fahrzeit, Haltestellenpolitik) zu bestellen
oder kann dies zu rechtlichen Schwierigkeiten fihren?

5. Werden diese Zugleistungen ausgeschrieben oder freithdndig an die DB
vergeben? Fir welchen Zeitraum werden die Leistungen bestellt?

Zu3.,4.und5.:

Das Ministerium fir Umwelt und Verkehr prift zurzeit, ob und in welcher
Weise Angebotsl licken im Nahverkehr geschlossen werden konnen, die durch
die Anderungen im Fernverkehrsangebot der Deutschen Bahn AG entstehen.

Das Land kann innerhalb seiner durch das Grundgesetz und durch das OP-
NV-Gesetz des Landes bestimmten Zusténdigkeit grundsétzlich alle Nahver-
kehre bezuschussen, die zur Befriedigung des Verkehrsbedirfnisses der Be-
volkerung erforderlich sind.

Fir den Fernverkehr, zu dem der Interregio unbestritten zahlt, trégt der Bund
nach Artikel 87 e Abs. 4 GG die Verantwortung, d.h. er hat einen den Ver-
kehrsbedirfnissen und dem Gemeinwohl entsprechendes V erkehrsangebot zu
gewdhrleisten. Solange der Bund die Lander nicht rechtlich und finanziell in
die Lage versetzt, die bisherigen Interregioverkehre in eigener Zustandigkeit
Zu bestellen, sieht die Landesregierung sich in Ubereinstimmung mit den
vom Landtag einstimmig gefassten Beschliissen (siehe DS 12/5643, 13/373
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und 13/719) daran gehindert, Teile des Schienenpersonenfernverkehrs durch
Schienenpersonennahverkehr zu ersetzen und zu bezuschussen.

Bei den genannten Verkehrdeistungen handelt es sich nach Auffassung des
Ministeriums fir Umwelt und Verkehr nicht um Ersatzverkehre fir ehemali-
ge Fernverkehrs eistungen, sondern um reine Nahverkehrsl eistungen.

Die Landesregierung verhandelt derzeit mit der DB Regio AG Uber den Ab-
schluss eines Vertrages Uber das Erbringen von Verkehrseistungen im
ganzen Land. Das Verkehrsangebot auf der Strecke Stuttgart—Karlsruhe ist in
diese erst am Anfang stehenden Verhandlungen einbezogen.

In Vertretung

Mappus
Staatssekretér



